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Redaktionellt

Det drar sej mot jul och vi har avverkar vart
stipulerade héstmote. Detta skedde den 5 dec och
utgjorde samtidigt den formella och hégtidliga
invigningen av var nya lokal pa Karba.

Oviktigt skitprat???

Ja, varfor ska vi klaga éver innehallet i somliga
QSO0:n pa 80 meterbandets fonidel nar det for
langesedan narapa pabjéds samtal kring
oviktigheter. Nu &r val anda inte sk skitprat, dvs
samtal med fekalt innehall, samma sak som
oviktigheter.

Jag har i min ago, fran radiointressets barndom, ett
ex av féregangaren till bade "femman” och "B:90”,
dvs vara amarorradioférordningar givna av de hdga
myndigheterna. Pa den tiden hette motsvarande
text "B:53", och ur 1959 ars upplaga kan man lasa
féljande:

"All trafik mellan amatérradioanl&ggningar skall
foras pa klart sprak och vara begransad till
meddelanden rérande experiment eller
anmérkningar av personlig karaktér, alltfor oviktiga
att ifragakomma for befordran éver de allménna

telegrafférbindelserna.” ( 7§ moment h).

Har finner sdledes lasaren stdd for bade det ena
och det andra: vill man tolka forsta delen kan man
ju tycka att det ar OK att falla anméarkningar éver
andras personliga karaktér, men meddelandena far
inte vara s3 viktiga att man kan begéara att kosta pa
sej att nyttja 600-ohmsanlaggningen for detta!
Skalet torde forstas vara rent kommersiellt,
davarande Telegrafverket, var ju bade myndighet
och intaktsdrivande verk.

God jul nu alla medlemmar och lasare! Kanske har
jultomten nagon liten hart sak med till oss i jul.

SM4SEF/Bosse

Silent Key: SM4KL

En av klubbens grundare,
Karl-Otto Osterberg, SM4KL
pa vart sprak, har gatt ur
tiden.

Karl-Otto avlied 2 november
efter en langre tids sjukdom.
Karl-Otto var en hangiven
sandareamatér, och han
deltog i aktivitetstesterna pa
VHF sa lange han kunde och bodde i lagenheten
pa Gruvlyckan. Darefter avvecklade KL avvecklade
KL sin radioverksamhet och salde sin
radioutrustning.

Karl-Otto var klubbens férste ordférande under
uppbyggnadstiden och langt darefter. Han har
bidragit till manga radiointresserade
varmlanningars etablering som licensierade
sandareamatorer. Detta gjorde han som
kursledare, provfunktionar, men ocksa som
inspirator i storsta allméanhet. Dessutom var Karl-
Otto distriktsledare en tid.
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SM4KL hade CW och QRP som sin speciella nisch
inom hobbyn. Att sanda med lagsta nédvéandiga
effekt var en sport fér honom.

Till Karl-Ottos jordfastning i Vasterstrandkyrkan i
Karlstad fredagen den 22 nov, hedrade vi honom
med ett bidrag till organisationen "Lakare utan
granser” enligt familjens dnskemal. Naturligtvis var
detta inte ndgon slump da Karl-Ottos stora
intresse, amatodrradio, sannerligen karaktariseras
av att inte lata sig begransas av nagra granser
geografiskt.

Vid vart hostmote hedrades Karl-Otto med en
stund av tystnad. Kvéallen formade sig sedan till en
nostalgisk tillbakablick med videofilmernas hjalp.

Karl-Ottos 3 elements 3-bandsbean sitter sedan
han flyttade fran Valberg till Gruvlyckan, 14 m 6ver
min grasmatta och goér god tjanst. Men det kanns
da och da som om den varjer sej for effekter dver
10 w.

MNI 73 es MNI TNX FER ALL! + SK

Radiovannerna i SK4IL, gm SM4SEF

Hoéstmotet 5 december

Stadgeenligt och traditionellt holl vi alltsd vart
hostmote, och denna gang invigde vi samtidigt var
nya lokal pa Karbaomradet i Grums.

Sedan klubbens tillkomst har vi fort en lite
nomadiserande tillvaro:

e Svanvagen

e Panncentralen pa Gokhojden

e Gronbergskolan

e Billeruds kursgard

e Karba

ar de lokaler vi hittills nyttjat far vara traffar och dar
vi férvarat vara saker.

Atta medlemmar évervar sjélva métet, som enligt
stadgarna har en obligatorisk punkt: att utse
valberedare infér arsmétet i vinter.

Till valberedare valdes SM4SCF UIf
(sammankallande) och SM4PCF Eero. Det ar alltsa
till dessa du vander dej nar du @amnar lagga upp din
kampanj for att bli vald till styrelseledamot, revisor
eller revisorsuppleant! Du vander dej till samma
signaler med dina klagomal pa de funktionérer du
hittills valt att tjana féreningen!

Utdéver denna formella punkt informerades om
lokalfragan, en rundvandring i husets 6vriga
utrymmen foéretogs (vi har material i en annan del
av huset ocksa), och utrustningen férevisades. Vi
har en blasig l6rdag satt upp en kombiantenn
(vertikal) foér 2 m och 70 cm, samt var férlangda
FD4. Kortvagsantennen verkar férresten ga fint,
med fina SWR-véarden pa alla band fran 10-160 m!
Det ar dessutom ett hundratal meter till narmsta
granne sa visst ska vi kéra radio ifrén "bunkern”.
Lokalen ar alltsa fonsterlés, men det férsvarar ju
framst for "egendomsutjamnarna”.

Efter detta konsumerade vi en rejal smorgastarta
och lite dasta drog vi igang videon! Vi gjorde
nostalgiska aterblickar pa klubbens verksamhet
(nagra filmer fran var framtida verksamhet har vi
inte an).

Kvallen blev ovanligt sen innan vi troppade av och
akte hem.

Studiebesoket pa raddningstjénsten i Karlstad 21 november

Det planerade bestket pa LAC —
Lansalarmeringscentralen, ersattes av ett besék hos
i grannen: raddningstjansten (brandkaren alltsa) i

i Karlstad, och deras nya station. Vi fick en rejal

% visning av lokaler, fordon, och utrustning.

" "Snalvattnet” rann till hos flera av oss da vi

forevisades den ledningsbuss man har fér

samordning och samband vid stérre handelser. Hur

b¢ " hogt upp skulle vi inte komma i resultatlistorna om vi
¢ fick kéra VHF/UHF-testerna fran en sadan farkost.

& | Elverk finns forstas, liksom en teleskopmast. Inuti

saval konferensrum som radioshack.

Den berémda stangen som brandmé&nnen kommer

farande nedfér vid larm finns forstas, &ven om den
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bara férbinder tva vaningar. Tyvarr (kanske inte korrekt att beklaga, men anda) fick vi inte se nagon
komma akande pa den, kvallen var lugn.

Studiebesdket hade initierats av Christer Rydholm som

har ses studera den gamla larmpanelen fran langesedan!
>>>>>>

Den nyare varianten ses nar nedan. Har har man alltsa
kontakt med de enheter som ar ute o jobbar, samt
dessutom med andra verksamheter, ambulans, flyg,
polis etc.

Har ser man hur det lyser i 6gonen pa
bestkarna SM4FNK, SM4XFM och Christer R.
Visst ar "brandsoldat” fortfarande ett av de mera
macho-laddade jobben. Och vem har inte sett
pa "Nile City” pa TV?

Och visst vore det att redan vara séker pa segern om man
hade en sadan buss som ledningsbussen att kora tester ifran!

Man kan riktigt férestalla sej kanslan att ratta
uppfér grusbacken till slalombacken i Grums,
hissa upp masten, dra igang elverket, satta pa
kaffet, och sedan héra KBC ropa CQ inifran
radiohytten. Detta alltmedan resten av
beséttningen later magen fa sitt i
"konferensrummet”.

Intressant var det. Och tack Christer for
uppslaget.

Tack aven till SM4KBC och SM4FNK som tog
bilderna!

SEF
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Lasse, SM4FNK, har varit ute och rest igen. Den har gangen har han dock inte synat var svenska fjallvarld
pa noslangds avstand och darefter fatt smak pa flygtransporter. Nej, nu far han Europa runt & tjanstens
véagnar, féretradesvis sdderut. Har féljer som jullasning, en veritabel rysare ur verkliga livet, ett sant
vittnesboérd éver Murphy’s lag och dess standiga tilldmpning pa det vi foretar oss.

Detta har hant mej i Spanien

Av SM4FNK

Tank hur en enkel
arbetsresa kan bli
komplicerad. Bara detta att
forst ta sig ivag.

Detta hande i November.
Satt i ett mote, nar en
kollega knackade pa doérren
och ville prata med mig.

' Det visade sig handla om
ett snabbt jobb i Spanien. Trevligt eller hur?
Métet var inte av viktigare karaktar, an att jag
kunde avvara eftermiddagens seans. Jag fick
snabbt satta mig vid telefonen och ta reda pa
mer om jobbet. Spanien &r ganska stort, sa jag
maste veta var denna anlaggning ligger, dit jag
ska. Efter ett par samtal med var agent och
kontaktperson pa plats, gallde det att ta reda pa
hur jag lampligast tar mig dit. Jag maste skjuta
in, att jag hade bara denna eftermiddag pa mig
att fa fram det som kravs for uppgiften. Sedan
maste jag hitta lampligt flyg till denna ort eller
narmaste flygplats. Fick kontakt med firman vi
bokar resor genom och hittade en Iamplig
forbindelse. Jag skulle resa dagen efter — en
Onsdag. Bestaller taxi till flyget i Karlstad, sa att
jag hinner hamta ut biljetterna och checka in
utan stress. Allt ar saledes klappat och klart.
Onsdagens morgon skulle jag bara samla
vaskorna, jag maste ha med mig. Det handlar
om verktyg och arbetsklader i férsta hand.
Sedan ska jag @ven ha med den barbara datorn.

Onsdagen bérjar, som jag tror, i lugnets
tecken. Jag satter mig vid var reception och
invantar taxin. Nu bérjar det. Strax innan den
kommer, blir man uppringd och far meddelandet,
att flyget ar instéllt. Det blir att snabbt fa tag i
telefon och ratt mottagare pa bokningsbyran.
Hoppsan, dar kommer taxin runt hérnet. Hinner
inte géra om bokningen helt. Naval, jag fick ett
telefonnummer att ringa i Karlstad, sa det skulle
val ordna sig under resan till flyget. Med
mobiltelefonen i beredskap, hinner jag géra
ombokningen. Visst, det gick val bra att fa ny
biljett. Nu blev det en annan resvég. Maste resa
via Arlanda i stéllet f6r Kastrup. Denna avgang

ar betydligt senare men jag ska komma till
slutdestinationen i ratt tid anda. Framme pa
Arlanda galler det att hitta ratt utgang dar man
kan satta sig i godan ro och invéanta tillstand att
ga ombord pa planet. Det blev en ganska lang
vandring men det var gott om tid, sa jag kunde
vara lugn. Nar det galler flygtransporter, ska man
inte ha stdrre anlag forr stress. Naturligtvis
dréjde det innan vi slapptes ombord. Val i stolen
kom nasta incident. Vi skulle flyga 6ver ett
Europa, dar eftermiddagsrusningen skulle vara
pa max just nar vi skulle passera. Det blev att
vanta ytterligare inemot 30 minuter innan vi ens
fick taxa ut. Nar val trafiken blivit mindre hektisk i
luften for var passage, kunde vi ge oss ivag. Tre
timmar i en lite trdng MD87 ar inte sa kul men
det gav en ytterligare erfarenhet. Det var
intressant att se ner pa Europa under skymning
och sedan morker.

N

Jag kom fram till Madrid i lagom tid men val
dar kommer nésta éverraskning. Férbindelsen ar
installd till slutdestinationen. Det visade sig, att
flygbolaget haft stort haveri med brand.
Datorservrarna hade blivit aska. Det blev en natt
i Madrid och forsta flyg pad morgonen. Rummet
var ingen direkt hojdare. Sedan gick jobbet fort
och latt. Det &r svart att hitta folk som talar
engelska i Spanien. Blev anvisad en montér som
ville prata tyska! Overraskning!! Efter jobbet —
klockan 13.40 — skulle jag férséka ta mig hem.
Antingen med flyg direkt pa eftermiddagen eller
med den ordinarie bokningen morgonen efter.
Jag ringde bokningsfirman fér att héra efter om
det var méjligt men dar kunde man inte sdga om
planet skulle ga eller om det var fullt. Sviter efter
att datorerna brunnit upp. Jag ville inte chansa
med denna osakerhet, s& jag tog in pa det
hotellrum som reserverats fér mig redan dagen
innan. Nu var val allt i ordning. Full koll pa allt
som var mgjligt.
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Resan hem startade tidigt. Pa Lérdag. Enda
resendr i buissness class och fick darmed total
service. Visste fran boérjan att, det var tre timmar
att vanta till nasta flyg som skulle ta mig till
Képenhamn. Jag begriper &n idag inte, varfor vi
inte slapptes ombort férran fem minuter innan vi
skulle lyfta enligt tidtabellen. Nu blir det kort om
tid pa Kastrup. Sjalva flygresan var fin. Akte
Airbus 320. En underbar cigarr att sitta i. Dar
fanns en bildskarm som kérde
sakerhetsinstruktionerna och sedan visade lite
av flygvégen. Det fanns kartor i olika skalor med
uppgifter om hur langt vi rest, hojd, hastighet,
position, temperatur och diverse tider. Sedan
visades film pa langre an en timme. Det som
hande pa Kastrup var, att jag hade 20 minuter
pa mig nar vi stannade. Efter procedurerna med
att ta sig ur planet hade 15. Jag hade inte s& bra
koll pa hur langt jag hade att g till nasta. Det var
langt. Jag gick raskt. Hade bara ett bagage att
bara, sa det gick latt, &ven om det var lange. Tur
man ar ung och rask. Snart &r man bara och, om
man inte ser upp. Jag visste att jag skulle hinna
med kvallens évningar om jag véal satt pa planet
hem. Jag blev en aning varm av promenaden.
Né&r jag kom ombord, upplystes jag om att mitt
bagage inte skulle hinna med utan komma forst
dagen efter. Nu var detta inte s& viktigt denna
gangen, eftersom jag skulle hem. Just denna
helgen skulle min bror — DYD — och jag leverera
den utlovade presenten till var kara syster. Det
var alltsa ganska stressigt innan jag satt pa
planet till Karlstad. V&l d&r maste jag anmala att
mitt bagage inte fanns med denna transport.
Aven detta tog tid. Jag kom ivag fran flygplatsen
lite senare &n ténkt men jag fanns mycket nara
hemmaplan i alla fall. Jag hann hem i god tid fér
att vara med att leverera presenten. En
forestalining av Saffleoperan. Efter
forestallningen skulle vi ga for att ata en bit mat.
Val serverad borjade saker handa med mig.
Eftersom jag storre delen av dagen suttit pa flyg,
bdrjade det plétsligt gunga med mig, som om jag
fortfarande var ute och flég. En mycket
obehaglig kansla.

Det var férsta beséket med strul. Har kommer
mera.

Veckan efter var det dags for resa igen. Till
samma stalle. Skulle vara pa plats redan

Onsdag, sa det blev avresa pa Tisdag. Denna
gangen gick flygplanen som planerat. Det
badade gott. Visserligen lite strul nar vi skulle
lyfta frAn Karlstad men jag hade mycket gott om
tid pa Kastrup, sa jag var lugn. Fran Kastrup var
det Airbus 320 igen. Helt OK fér mig. Vi var val
inte fler &an fem i buissnes class, sa vi fick
utmarkt service under resan. | Madrid hade jag
skapligt med tid for att konstatera om jag skulle
bli férdréjd eller inte. Nu gick det bra dar men
sedan hande det. Nar jag kom till resans mal,
hittade jag snabbt och enkelt den vaska som
inneholl arbetskl&der och toalettsaker. Daremot
saknade jag mina verktyg. En kloss pa drygt 20
kilo. Efter att ha vantat en stund, kom en kille
fram till mig och upplyste mig om, att nu var
planet tomt. Det fanns inget mer bagage. Sadar,
ja. Nu borjar det igen. G4 till disken dar borta

och anmal férlusten. Sagt och gjort. Samma
procedur som i helgen som gick. Man lovade att
kora vaskan till mitt hotell sa fort den aterfunnits.
Det lat ju bra. Jag fick dessutom ett
telefonnummer att ringa for att fa besked. Inga
begransningar vad galler tider eller annat.
Morgonen efter pa hotellet maste jag ringa
kontakten pa fabriken och meddela det hela.
Utan verktyg &r jag inte arbetsfér. Dessutom
hade jag med reservdelar. Dessa var en
forutsattning for att kunna satta samman
ventilerna pa nytt. Ringde till fabriken pa
eftermiddagen igen, bara for att meddela att
inget hant. Fram emot kvéllen ringde jag det
nummer jag fatt kvallen innan. D4 fick jag héra,
att det bara var 6ppet mellan 9 och 17. Jaja, da
blir det telefonen direkt efter 9. Joda, man hade
hittat véskan och lovade att jag skulle fa den till
mitt hotell paA morgonen. Nu hade det gatt en
dag utan att jag utfért ndgot arbete. Tank sa
trevligt, att ge sig ut pa stranden och gassa och
bara njuta. Inte, da. Det askade och stormade
under Onsdagen, sa det var inte att tdnka pa
nagot noje. Pa Torsdagen regnade det ocks3, sa
det var besvarligt att fa en blick av staden &ven
den dagen. Ett par ganger under Torsdagen
ringde antingen jag eller min kontakt for att
undersoka laget om bagaget. Jag kunde inte
s&ga annat an de informationer jag hade. Fram
emot 17 pratade vi sist den dagen vi pratades
vid. Vid det laget var jag inte ensam om att vara
hogrod av ilska. Nu borde det val inte vara
morgon fortfarande utan nastan kvall. Av tidigare
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erfarenheter vet jag, att spansktalande har lite
annat tidsbegrepp &n vi har. Det stammer inte
alitid med vara referenser, tyvarr. Inte férrén
klockan narmade sig 20.30 knackade det pa
dérren till mitt rum. Dér stod grabben fran
receptionen med min groteska verktygsvaska.
Nu var det fér sent pa dagen for att ens tanka pa
att borja jobba. Dessutom hade min arbetslust
tagit nattlogi. Naval, det blev full rulle pa
Fredagen. Tva dagar utan méjligheter att arbeta
satter sina spar i humoret. Fragar nar det
serveras frukost pa morgonen. Man 6ppnar
tyvarr inte férrén ki 8. Jag maste bara ha mat i
magen, innan jag goér nagot arbete.

Fredag morgon. Antligen jobb! Hittar en taxi
utanfor hotellet. Resan till fabriken kostar 5 euro
- knappt 50 kronor. Det kan det vara vart for att
fa med sig allt. Denna gangen gick jobbet lite
segare. Det hade ju regnat ett par dagar och
taket gjorde knappt skal fér namnet. Med mig far
jag en flock spanjorer av vilka enbart nagon
enstaka med néd forstar engelska. Nu hade man
pa plats modifierat de grejer jag satte dit veckan
innan. Dessa modifikationer maste bort for, att
det skulle vara mgjligt att ta bort dem och fullfélja
jobbet. Ytterligare lite fordrojning av jobbet. Tack
och lov fanns det svetsare kvar pa plats, sa det
gick trots allt ganska raskt. Med manga
hjalpvilliga armar och extra lyfthjalp gick det
ganska bra. Efterat ska man kalibrera
utrustningen. Jag hade blivit varnad av en
kollega om att strémkallan jag anvande inte var
helt korrekt utan jag maste koppla en
milliamperemeter i loopen for att se i vilket
landsting man befinner sig. Det gick fint att fa
ordning pa grejerna. Det drojde visserligen dver
lunch innan det var klart men anda. Den
lunchrestaurang jag blev rekommenderad var
trevlig. Man fick en treratters for 7 euro med
valfri dryck plus kaffe. Blev visad till ett bord, dar
det redan satt tre killar. Jag hinner inte landa,
forran de visar sig vara fran regionen néra
Goteborg. Kul att fa prata svenska i Spanien. En
aning ovant men en upplevelse. Jobbet blir
slutfért efter lunch med en starkt reducerad
skara av lokala reparatorer. Fére lunch hann jag
informera om de viktigaste uppgifterna vi
behéver for att snabbt hjalpa till vid problem.

Dessutom fick de instruktioner om hur man beter
sig vid service pa ventilerna. Nar allt &r kalibrerat
och klart, borjar det skymma. Vid lunchtid
upplevde jag i alla fall solen en stund. Dessutom
kom det regn igen. Dar sprack chansen att titta
narmare pa stan. Det hade gott och val rackt
med morkret. Det dar andra var inte nédvandigt.
Lokalbefolkningen kallade det normalt. Jaja, da
ar det val bar att bérja preparera sig mentalt infér
Lérdagens stora handelser. Férsta planet gar
omkring 7.30 fran en ort tre mil fran fabriken.
Taxin kostar 30 - 35 euro. En resa i gryningstid.
Har nu akt denna vég nagra ganger, sa jag
bérjar kénna igen groparna i vagbanan. Denna
resa hem gar faktiskt helt utan varre bekymmer.
Naturligtvis strular spanjorerna nar vi ska till att
lyfta. Nu ska man byta “aktiv bana” och darfér
maste vi vanta pa taxibanan 15 — 20 minuter
innan starttillstand beviljas. Nu borjar det bli kort
om tid igen pa Kastrup. Visst hinner jag, om jag
ar lika rask som férra veckan. Denna gangen vill
jag daremot ha med mig bagaget samtidigt som
jag kommer till Karlstad. Dessutom fa det med
mig hem. Visst, det &r battre tid denna gangen
men jag hade inte raknat med alla langsamt
strévande turister som i lugnt tempo masar sig
fram genom transithallen. Far de plotsligt syn pa
nagot som intresserar, staller de bara
bagagevagnen pa tvars éver min tankta kurs och
enda raddningen ar en tvarnit. Liksom forra
veckan bar jag bara pa datorn men det &r ingen
lattviktare. Tung som tusan. Tank pa hur det ar
att fa stopp pa bara sig. Utan last. Nu kommer
detta kolli farande efter en och gér alla
korrigeringar i fart och riktning till smarre aventyr.
Jag bara kanner hur adrenalinet rinner till och
min irritation tilltar. Precis som foérra veckan har
man gémt sista avgérande skylten fér utgangen,
sa man blir till ett liknande hinder fér
bakomvarande som man sjalv blev irriterad 6ver
strax innan. Nar jag val passerat biljettkontrollen,
forsoker jag ringa hem och tala om, att jag snart
ska ga pa planet hem. Eftersom jag ar ganska
narsynt, satter jag glaségonen i pannan. Darmed
forlorar jag skarpan pa lite hall. Jag tycker mig
kanna igen en lite krum figur en bit bort.
Jomenvisst, det &r fars kusin. Aven han hade
varit pa resa men i ett lugnare arende. Det blev
ju lite smaprat om det ena och det andra men
han var nagot trott efter sin resa, sa han fick
vara i fred. Nu hade jag redan bokat taxi hem
fran Karlstad, tyvarr. Jag hade annars fatt plats i
den skjuts som fanns fér honom. Kanske val sa
trevligt. Nar jag hade satt mig i planet till
Karlstad, s4g genom fonstret, att mitt bagage
lastades in i planet. Yesss! Nu skulle jag fa med
mig allt hem pa en gang. Daremot var det inte
den taxi jag hoppats pa men jag kom fram aven
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om foraren var mycket osaker pa vagen fill
Séaffle. Jag hade kort fortare &n som det blev.

Som det kan bli. Visserligen fick jag verktygen
efter ett par dagar men var hade de varit? Jo, de
hade akt till Malaga! Utan mig! Utsatta mig for
regn och storm i andra anden av landet. Jag vet
ju inte hur man ska bete sig for att fa med sig allt
nar man reser sa har. Att bagage forsvinner ar
en sak men nar hela flyg blir borta. Det tar priset.

Tag det forsiktigt vid er nasta resa! 73 de
Lasse/FNK

Julnéten:
Vad for siags vatten har man i ett
vattenpass? (svar pa sid 8)

Sambandsoperatérer sdkes!

Har &r en lista pd kommande motortavlingar. Till
dessa 6nskas radiooperatérer:

14/12 Lecab-Cup, Munkfors
11/1 2003 Finnskogavalsen, MK Ratten

7-9/2 2003  Svenska rallyt
17/5 el 24/5 2003  L-E Thorp, Saffle
14/6 2003 Rally Nordvarmland, Sunne

Kontakta Gunnar, SM4KJN och kom ihag att
dessa uppdrag ar bra tillfallen att marknadsféra
var hobby!

9A pa 2 meter och meteorit!

Under november manad passerade var kara jord
en grussvarm. Dessa meteoriter, vilket en del
morronpigga medborgare sakert kunde se pa
himlavalvet, utgjorde en utmarkt studsmatta for
SM4SCF/Uffes 2-meterssignaler. Han passade
pa att kéra Kroatien, 9A! Grattis Uffe

b

Styrelsemétet 7 november

Agnades at en diskussion om vara lokalfragor.
Under tiden vi hyrde Gronberglokalen sade vi
upp el-abonnemanget da lokalen var hopplost
dyr att varma upp.

Da vi nu har lamnat densamma har frdgan om
vem som eventuellt ska betala en aterinkoppling
for den nya hyresvarden, kommit upp. Vi havdar
forstas att vi som abonnent hade ratten att
forfoga 6ver abonnemanget, bl a att avsiuta det.
Arbetsinsatsen vid en aterinkoppling ar
forsumbar: uppséattande av ny matare och
inkoppling av kabeln i skapet vid gatan och
provning av anlaggningen.

| skrivande stund féreligger inte nagra ytterligare
informationer i fragan.

Motet agnades dessutom at planering av de
antenner som nu ar uppsatta. Vi beslét att
investera i en ny kombiantenn fér 2m/70 cm.
Dessa arbeten utférdes den 23 nov av den
vanliga arbetsvilliga styrkan (KBC, XFT, XFM,
SEF) vilka harmed tillerkanns en guldstjarna i
medlemsmatrikeln. Det blaste forovrigt snalt vid
arbetena.

Styrelsen beslét aven om formen for var
kondoleans med anledning av Karl-Ottos
bortgang.

Var TV har tagit stryk av flyttningen, eller vad det
nu kan vara. Har nagon kanske en skapligt stor
dito stdende (OBS fungerande) och vill donera
sagda koloss till klubben?

Aktivitetstesterna pa VHF och
UHF 2003

De senaste aren har ju klubbarna SK4RL och
SK4IL genom en gemensam testsektion
krediterat poéngen till SK4RL under udda ar, och
SKA4IL under jamna artal.

Intresset for testkorning i var grannklubb har
dock svalnat en del, profilen &r allt tydligare lagd
pa sambandsuppdrag bl a.

Var profil har ju nastan varit at testkérandehallet,
sa darfér har klubbarna kommit éverens om att
vi fortsattningsvis (forstas frivilligt) koér testerna
for SK4IL.

Kom ihag att den klubb du noterar vid din forsta
logg under nasta ar, blir den klubb du hela 2003
kommer att kampa for. Det gar alltsa inte att byta
under aret!

Notera darfor SK4IL som den
klubb du ger dina poang aven
under 2003!
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Okad risk fér Internetkollaps

Risken att Internet kollapsar pa grund av
naturkatastrofer eller terroristattacker 6kar,
rapporterar BBC.

| takt med att Internet har blivit allt mer
kommersialiserat och centraliserat har det ocksa
blivit alltmer sarbart, konstaterar forskare vid
Ohio State-universitetet. Centraliseringen och
koncentrationen av Internettrafiken via stora
huvudnoder har gatt sa langt att om en attack
eller naturkatastrof skulle sla ut huvudnoderna,
skulle hela natverket falla samman, ar den
slutsats forskarna drar.

| Internets barndom var natet sa decentraliserat
som mojligt med massvis med lankar mellan de
manga noder som webben var uppbyggd av.
Detta innebar att om en nod slutade fungera
kunde trafiken latt omdirigeras och &nda na alla
delar av natet.

Forskarna varnar alltsa for att om en av natets
huvudnoder skulle skadas, sa skulle det fa stora
aterverkningar och skapa allvarliga stérningar i
alla delar av Internet.

(ur e-zinet Uppsnappat)

Det ser alltsd ut som om vi far fortsatta att vara
den reservkapacitet vi under alla ar tankt oss.

QSL-servicen

Med varje QUA-utskick levereras eventuella
QSL-kort som kommit till klubben via SSA.

Du kan aven daremellan kolla pa klubblokalen,
dar vi har satt upp de gamla QSL-facken, och
dar du som vantar dej kort via byran och via var
klubb, kan ta dej ett fack.

Avgaende QSL-kort kan du lamna i ladan "QSL
till SSA” som ocksa finns i lokalen. Den ladan
tommer SM4SEF, och nar mangden kort narmar
sej 100 g sa skickas dom till SSA fv b.

Du maste forstas "frankera” med QSL-marken,
men slipper postens porto.

Kom &ven ihag att du maste logga QSO:n du
kort med klubbsignalen, flera kort (aven rariteter)
har inte kunnat besvaras, da de inte aterfunnits i
loggarna utan darfér betraktas som felaktiga och
kasseras.

I en tidigare QUA publicerades Viktor Rydbergs
dikt "Tomten” pa den grénkdpingska varianten
av det internationella spraket esperanto. | Grén-
képing heter det som bekant "transpiranto”.

For den som vill utbrista i var lokala hymn
"Varmlandsvisan” under helgerna, publiceras har
visan pa arans och hjaltarnas sprak,
transpiranto. Vanligtvis gar den i a-moill!

jeieied

Hoj Celsius-paj, schangdobla
par A. Friikzello

Hoj Celsius-paj, schangdobla

Tu paj mit komplimang

Ecu*, de la landsting allezamman

Et fixas moj asyl in la paj d'engagemang

Moj repatrieras kum la gamman

Da volonteer' moj vivo

Et dito kolas vipp

Si moj exproprieras

mamsell ex Celsius-paj

Notera, ell' reklameras naeggum

Logi in Celsius-paj istas lajbans et glamor
Zum hilining moj ist so alertes

Da cardio-applauderas

la fido et honor'

Robust qve la Ggkmassiv-invaertes

Et jeder Mittel-Swenson in paj de Bernadott'
Sur plaja de la Fertig-Fluss

machen heimfriedsbrott

Frotteras et fraterniseras

In Celsius-paj moj campas, moj fixas la garage
Spartan-entertainment tolereras

Kum hysch-hysch, moj calmeras

de swacka et buskage

Alpin air-condition garanteras

La wasser trallas daenga kum maximal talang
Futur' moj tgrnas in kum das ackompanjemang
Et kvartas in Celsius-pajan humus

*) Viss varsam EU-anpassning har utforts

ccoms cap @0 @» o @ne cEDEDe cED e 066 commames

CSEDO OGP GHOED OC0OED I @& @ ¢ @»°

GOD jul & GOTT NYTT AR!
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